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25. Internationaler Oberosterreichischer
Slalom-Cup fur Automobile 2011

Stand 14.03.2011

ZV Haag
MSC Wels
MSC-Rosenau
ARBO-Team-Steyr
SK-Voest
IMSC-Ried/Innkreis
ARBO-RT Steyrtal
HSV Amstetten
U 30
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Termine:

Sa 16. April 2011 ZV Haag Haag / ehm. Platzergeléande Hr. Stolinberger 0669 / 1036 16 25

Sa 14. Mai 2011 MSC Rosenau Spital a.P. / Wurzeralmparkplatz Hr. Hofstatter 0664 / 2411 919

So 29. Mai 2011 MSC Wels Wels / SCW Hr. Lininger 0664 / 6158 486
So 12. Juni 2011 Arb® Team Steyr Steyr / MAN Parkplatz Hr. Feldhofer 0664 /2111210
So 03. Juli 2011 IMSC Ried i. I. Ried i. I. / Messegelande ????? Hr. Berschl 0664 / 401 01 03
So 10. Juli 2011 SK Voest Linz / Felbermayr Hr. Leibetseder 0664 /583 40 33
Sa 31.Juli 2011 U30 St.Valentin / Engelparkplatz

So 21. August 2011 HSV Amstetten  Amstetten / Mega Baumax Hr. Keusch 0676/ 3838 475

So 11. Sep. 2011 MSC Rosenau Spital a.P. / Wurzeralmparkplatz Hr. Hofstatter 0664 / 2411 919

Sa 15.Oktober 2011 RT Steyrtal ??

CUPSIEGEREHRUNG (Ort wird noch bekannt gegeben)

Ausfihrung der Gesamtausschreibung

Die Gesamtausschreibung wird inhaltlich geschlechtsneutral ausgefiihrt und gilt sowohl fir Frauen als auch fir Manner gleich.

Einhaltung der in Gesamtausschreibung und Reglement enthaltenen Vorschriften

Fir die Einhaltung der in Gesamtausschreibung und Reglement enthaltenen Vorschriften sind die Veranstalter und deren ausfiihrende
Organe, wie technische Kommissare, Sicherheitskommissare etc. verantwortlich, ebenso fiir auffallige oder angebliche nicht rechtmafige
Veréanderungen an Fahrzeugen von Teilnehmern. Die Cupleitung ist lediglich fur den administrativen Teil des OOE-CUP's zustandig, also
fur Belange, die nicht direkt mit Veranstaltungen, Veranstaltern und / oder Teilnehmern zu tun haben, ausgenommen der Koordination
der Termine der Veranstaltungen sowie das Unterziehen von Fahrzeugen zur technischen Uberpriifung It. Pkt. "Fahrzeugabnahme" in
dieser Gesamtausschreibung.

Die Veranstalter bernehmen diese Verantwortung ab dem Zeitpunkt, ab dem sie die fir das entsprechende Jahr vorliegende
Gesamtausschreibung und das entsprechende Reglement mehrheitlich per Abstimmung akzeptiert haben.

Sportgesetz

Die Veranstaltungen werden nach den Bestimmungen der OSK (genehmigungsfreier Autoslalom) abgehalten.

Zivil- und strafrechtliche Grundsatze

Der Veranstalter ist verpflichtet, fur die gesamte Dauer der Veranstaltung eine Haftpflichtversicherung fir die Veranstaltung
abzuschlieRen. Jedem Teilnehmer wird darliber hinaus empfohlen, eine eigene Haftpflicht- und / oder Unfallversicherung und / oder
Rennkaskoversicherung abzuschlief3en.

Die Veranstalter sind berechtigt, die Veranstaltung abzusagen oder zu verschieben ohne Schadenersatz leisten zu missen.

Haftungsausschluss

Die Teilnehmer kennen und verstehen alle Risiken und Gefahren des Motorsports und akzeptieren sie vollig.

Sollte ein Teilnehmer wahrend einer Veranstaltung verletzt werden, erklart er durch Abgabe seiner Nennung zu dieser Veranstaltung
ausdricklich, dass er jede medizinische Behandlung, Bergung, Beférderung zum Krankenhaus oder anderen Notfallstellen gutheif3t. All
diese MaBnahmen werden durch vom Veranstalter daflir abgestelltes Personal in bestem Wissen sowie in dessen Abschatzung des
Zustandes des Teilnehmers ergriffen.

Die Teilnehmer verpflichten sich, alle damit verbundenen Kosten zu tbernehmen, sofern diese nicht durch die Fahrer-Unfallversicherung
bzw. andere Versicherungsvertrage abgedeckt sind.

Jegliche Haftung fir jegliche Schaden (inklusive Folgeschéaden) seitens der Veranstalter des OO Slalom Cups, der Funktionire, des
Veranstalters bzw. Organisators oder Rennstreckenhalters, sowie jeder weiteren Person oder Vereinigung, die mit der Veranstaltung zu
tun hat (einschlieRlich aller Funktionare und fiir die Veranstaltung Genehmigungen erteilende Behérden oder Organisationen) sowie
anderer Bewerber und Fahrer ist ausgeschlossen.

Dieser Absatz gilt nicht fiir Verbrauchergeschéfte.

Sofern das Vertragsverhaltnis der Parteien ein Verbrauchergeschéaft im Sinne des KSchG ist, gilt dafir folgendes:

Die Haftung fur jegliche leicht fahrlassig verschuldete Schaden (ausgenommen Personenschéden) seitens der Veranstalter des 00O
Slalom Cups, der Funktionare, des Veranstalters bzw. Organisators oder Rennstreckenhalters, sowie jeder weiteren Person oder
Vereinigung, die mit der Veranstaltung zu tun hat (einschlielich aller Funktionére und fur die Veranstaltung Genehmigungen erteilende
Behdrden oder Organisationen) sowie anderer Bewerber und Fahrer ist ausgeschlossen.

http://www.rsc7.at/ooe-cup/presse/2011/reglement/gesamtausschreibung.ptf Seite 2 von 15



hjp@ooe-cup.at, Tel + 43 (0) 664 23 13 119

Cup-Leiter, Helm Josef-Peter, Markt 73, 3334 Gaflenz

oberosterreichischer Automobilslalom — Cup

11

20

WwWww.00e-cun.at

oberdsterreichischer Automobilslalom- Cup --- WWW.00e-cup.at --- 10.03.2011

Sicherheitsbestimmungen

Es besteht flr alle Divisionen Helmpflicht!!!

Es werden jedoch nur Helme anerkannt, die ein internationales anerkanntes Prifzeichen oder ein entsprechendes Normzeichen tragen.
Bekleidungsmindestanforderung: Hosen aus rei3festem Material mit langem Hosenbein

Oberkorper: reiRfeste Oberbekleidung mit Armeln

Sicherheitsvorkehrungen

Jeder Veranstalter hat dafir Sorge zu tragen, dass zum Schutz der Teilnehmer und der Zuschauer alle notwendigen
Sicherheitsvorkehrungen getroffen werden, insbesondere weitrdumige Absperrungen zum Schutz der Zuschauer und ausreichend Platz
nach der Zieldurchfahrt, um dem Teilnehmer ein gefahrenloses Bremsen zu ermdglichen.

Sperrzonen sind alle Orte, an denen eine nicht unerhebliche Geféahrdung der Zuschauer als gegeben betrachtet werden kann. Die
Absperrungen missen mindestens 7 Meter hinter der &uRerst moglich gefahrenen Spur liegen, bei gerader Spur in der Richtung, in der
sich Zuschauer aufhalten kdnnen, bei Linkskurven gemessen von der rechten, bei Rechtskurven gemessen von der linken Spur; in
Zonen, in denen ein Richtungswechsel um mehr als 70° von den teilnehmenden Fahrzeugen gefahren werden muss, mindestens 20
Meter. Somit ist die Sperrzone der gesamte Rennbereich, der durch die Absperrung markiert wird. Hinter der Absperrung beginnt der
Zuschauerbereich.

Ausgenommen von dieser Verpflichtung sind lediglich Veranstalter an Orten, an denen geeignete Sicherheitseinrichtungen vorhanden
sind, die es einem Fahrzeug unmdoglich machen, denn Rennparcours zu verlassen (Leitplanken, Betonwéande, etc.)

Fir das Verweilen der Zuschauer auf3erhalb der Sperrzone haben die Streckenposten zu sorgen. Ist es diesen nicht méglich, Zuschauer,
die sich in der Sperrzone befinden, aus dieser hinauszubringen, muss das Rennen so lange unterbrochen werden, bis die Zuschauer die
Sperrzone verlassen haben.

Weiters hat der Veranstalter dafir zu sorgen, dass zum gesamten Bereich der Veranstaltung, also Fahrerlager, Rennstrecke und
Zuschauerbereich, im Notfall Fahrzeuge von Rettung, Feuerwehr und Polizei ungehindert und schnellst méglich vordringen kénnen.

Zur Uberwachung der Sicherheitsvorkehrungen werden von den Veranstaltern Sicherheitskommissére eingesetzt. Diese miissen vor der
Veranstaltung den gesamten Platz der Veranstaltung, also Rennstrecke, Zuschauerbereich und Fahrerlager auf Sicherheitsméngel,
Uberpriifen.

Stimmen die tatsachlichen Abmessungen der Absperrungen nicht mit den Vorschriften (wegen Unterschreitung) Uberein, hat der
Veranstalter die 7 bzw.20 Meter Absperrungen unverziglich nachzuholen. Ab dem Zeitpunkt, ab dem die Absperrungen ordnungsgeman
angebracht sind, gilt die Rennstrecke als freigegeben, vorher als gesperrt.

Sind Zufahrtswege flr Einsatzkrafte versperrt, etwa durch parkende Fahrzeuge, hat die Veranstaltung so lange unterbrochen zu werden,
bis die Zufahrtswege wieder frei sind.

In diesem Zusammenhang wird empfohlen, dass Sicherheitskommisséare vor allem wahrend der Veranstaltung immer wieder
kontrollieren, ob die fur Einsatzkrafte frei zu bleibenden Zufahrtswege auch tatséchlich frei sind.

Fahrzeugabnahme und Fihrerscheiniberprifung

Jedes Fahrzeug wird bei jeder Veranstaltung uberprift. Die Fahrzeugabnahme wird auf der Starterkarte vermerkt. Zulassungsschein
(Division 1) und der Fuhrerschein desjenigen, der dieses Fahrzeug benutzt, sind bereitzuhalten; der Zulassungsschein ist bei der
Abnahme dem zusténdigen technischen Kommisséar unaufgefordert vorzuweisen, der Fuhrerschein ist bei der Nennung vorzuweisen. Fur
Personen, die mit im Ausland zugelassenen Fahrzeugen starten, sind die den osterreichischen Papieren entsprechende Papiere
vorzulegen.

Generell ist auch zumindest eine Kopie des Typenscheines oder der Einzelgenehmigung (Div. 1) zur Veranstaltung mitzunehmen. Im
Falle von Unklarheiten ist es den technischen Kommissaren gestattet, diese Kopien einzusehen bzw. auch das Original des
Typenscheins oder der Einzelgenehmigung zu fordern, diese mussen dann spéatestens beim darauf folgenden Rennen vorgelegt werden,
mit Ausnahme des letzten Rennens der Saison. Nur in diesem Fall muss der originale Typenschein oder die originale Einzelgenehmigung
dem technischen Kommissar binnen einer Woche vorgelegt werden. Fir auslandische Fahrer gilt dies ebenso fiir die den
Osterreichischen Fahrzeugpapieren entsprechenden auslandischen Fahrzeugpapiere

Sind die geforderten notwendigen Papiere aus welchen Griinden auch immer nicht vorhanden, erlischt die Startberechtigung automatisch
fur das jeweilige Rennen.

Ein vom Verein bestimmter technischer Kommissar, der fir die Fahrzeugabnahme zustandig ist, hat sich fur die gesamte Dauer des
Rennens am Vorstart zu befinden. Dieser technische Kommissér hat in einem von der Cupleitung zur Verfigung gestellten Cup - Buch
auffallige UnrechtméRigkeiten an Fahrzeugen, die einer Behebung bedurfen, zu protokollieren. Er muss dieses Buch nach Beendigung
der Veranstaltung an den Cupleiter oder seine Stellvertreter zur Verwahrung tibergeben. Sinn dieses Protokolls ist, dass der technische
Kommisséar der néchsten Veranstaltung besonderes Augenmerk den Fahrzeugen widmet, die in den Rennen davor schon protokolliert
wurden. Werden keine Behebungen an den entsprechenden Fahrzeugen festgestellt, obliegt es dem technischen Kommissér, die
Fahrzeuge fir die Veranstaltung sofort zu sperren oder zumindest in eine héhere entsprechende Klasse umzuschreiben

NENNSCHLUSS UND DURCHFUHRUNG DER TECHNISCHEN ABNAHME

Der Nennschluss pro Klasse wird vom Veranstalter per Ausschreibung bekannt gegeben. Der Nennschluss kann nur in eine Richtung,
namlich nach hinten, zum Beispiel infolge Zeitverzégerung verschoben werden, jedoch ist dann der tatséchliche Nennschluss vom
Rennleiter mittels Durchsage bekannt zu geben.

Es liegt im Ermessen des Rennleiters, auch nach dem Nennschluss noch Nachnennung gegen eine Gebuhr von zusatzlich € 15,- zu
akzeptieren, jedoch nur dann, wenn dadurch die exakte Startreihenfolge erhalten bleibt (Beispielsweise ist die Nachnennung der Nummer
37, wenn schon die Nummer 35 fahrt, nicht akzeptabel, umgekehrt nach Ermessen des Rennleiters) Die Bewilligung ist durch den
Rennleiter auf der Starterkarte zu vermerken.

Die technische Abnahme wird KLASSENWEISE und gesammelt in absteigender Startreihenfolge unmittelbar nach dem Nennschluss
durchgefihrt.

Ein Fahrzeug, dessen Konstruktion eine ernste Gefahr darzustellen scheint, ist von dem technischen Kommissar von der Veranstaltung
auszuschlie3en.

Der technische Kommissar oder Helfer des Veranstalters haben dafiir zu sorgen, dass sich alle Starter in der Startreihenfolge am bzw.
vor dem Vorstart einfinden.
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Als technisches Reglement gelten die Bestimmungen fiir den OO-Slalom-Cup. Diese kénnen bei Josef-Peter Helm unter der E-Mail
Adresse j.p.helm@ooe-cup.at angefordert oder von der Homepage http://www.ooe-cup.at herunter geladen werden.

Max. Gerauschpegel = 98dB (alle Divisionen!!!) Bei jeder Veranstaltung kdnnen Kontrollmessungen durchgefiihrt werden!

Technische Nachkontrolle

Begehrt ein Fahrer (er muss seine Nennung in der selben Klasse, in der sich auch der zu Uberprufende Konkurrent befindet, schon
abgegeben haben) vom technischen Kommisséar eine Nachkontrolle des Fahrzeuges eines anderen Fahrers vor, wahrend oder nach
den Wertungslaufen des anderen Fahrers, so kann er dies gegen einen Unkostenbeitrag von € 25.- vom technischen Kommissar
verlangen. Der andere Fahrer, gegen den sich die Nachkontrolle richtet, hat, wie alle anderen auch, bis 30 Minuten nach dem letzten
Klassenlauf des beanstandeten Fahrzeuges sein Fahrzeug bereit zu halten und darf an diesem keine wie immer gearteten
Manipulationen durchfihren.

Stellt sich heraus, dass das beanstandete Fahrzeug tatséchlich nicht regelkonform ist, wird der Fahrer dieses Fahrzeugs in jener Division
bzw. Klasse gewertet, wo es regelkonform gewesen ware. Gleichzeitig muss das beanstandete Fahrzeug samt Fahrer in einem
Vormerkbuch vermerkt werden, damit
a. der Fahrer mit diesem Fahrzeug bei allen weiteren Laufen des OOE Automobilsalom Cups in der richtigen Division / Klasse an
den Start geht, oder
b. der Fahrer, sollte er sich mit dem nicht regelkonformen Fahrzeug bei einem der nachsten Laufe wieder in der falschen Division
/ Klasse anmelden, er vom OOE Automobilslalom Cup der laufenden Saison ausgeschlossen wird.

Proteste

Proteste kdnnen nur von Fahrerlnnen eingebracht werden.

Proteste kdnnen nur auf dem Protestformular ausschlieBlich beim Rennleiter eingebracht werden.

Es wird der jeweiligen Rennleitung empfohlen, ausreichend Protestformulare bei der Nennung bereit zu legen. Diese konnen aber auch
aus dem Internet unter www.ooe-cup.at heruntergeladen werden.

Dem Protest sind € 100.- beizulegen, der Protest muss dem Rennleiter personlich tbergeben werden.

Unzulassig sind Proteste gegen:

Zeitnehmung, Torfehler, Kontrolle der maximalen Lautstarke sowie gegen die Veranstaltung als solche, den Veranstalter und seine
Funktionare

Protestende

Ist 30 Minuten nach dem letzten Start des betroffenen Fahrzeuges. Jedes Fahrzeug muss mindestens 30 Minuten nach seinem letzten
Start fur den Veranstalter verfugbar sein.

Ist ein Fahrzeug aus welchen Griinden auch immer, ausgenommen infolge hoherer Gewalt, nicht mindestens 30 Minuten flr das
etwaige Einbringen eines Protestes verfligbar, wird gegen den Fahrer dieses Fahrzeuges beim ersten Vergehen eine Verwarnung
ausgesprochen und diese protokolliert.

Im ersten Wiederholungsfall wird die Angelegenheit behandelt, als ob einem Protest gegen den Fahrer dieses Fahrzeugs stattgegeben
worden wére.

Protestbehandlung

Dieser Punkt ist in 5 Absétze unterteilt.

Absatz 1:

Ein an der jeweiligen Rennveranstaltung teilnehmender Fahrer ist berechtigt, innerhalb der unter dem Punkt ,Protestende” angefiihrten
Frist beim Rennleiter schriftlich mit einem Protestformular einen so genannten Protest einzubringen. Der Protest ist auf eine durch einen
gerichtlich beeideten Sachverstiandigen vorzunehmende Uberpriifung eines Fahrzeuges gerichtet, mit dem ein anderer Fahrer in
derselben Kategorie (zB Division), in welcher der Protesteinbringer antrat, angetreten ist. Es geht dabei um die Untersuchung, ob das
betreffende Fahrzeug mit dem Reglement Gibereinstimmt bzw ob der Fahrer mit diesem Fahrzeug in der betreffenden Kategorie (zB
Division), in der er angetreten ist, dem Reglement entsprechend auch antreten durfte. Bei der Einbringung des Protests ist vom den
Protest Einbringenden eine Bearbeitungsgebiihr in H6he von 100 Euro an den Veranstalter zu bezahlen und zusammen mit dem
Protestformular dem Rennleiter zu Ubergeben. Der jeweilige Rennleiter ist der Vertreter des jeweiligen Veranstalters.Diese
Bearbeitungsgebuhr ist riickerstattungsfahig; und zwar dann, wenn der gerichtlich beeidete Sachverstéandige feststellt, dass das
betreffende Uberprifte Fahrzeug mit dem Reglement nicht Gbereinstimmt bzw der Fahrer mit diesem Fahrzeug in der betreffenden
Kategorie (zB Division), in der er angetreten ist, dem Reglement entsprechend nicht antreten durfte. Der Protesteinbringer hat binnen 48
Stunden ab Protesteinbringung eine Kaution, deren Héhe von den technischen Kommisséaren tbereinstimmend im Hinblick auf die zu
erwartenden Kosten (Absatz 3) festgelegt wird, beim Rennleiter zu hinterlegen. Die Kaution betrégt ein Drittel der erwarteten Kosten,
mindestens jedoch 2000 Euro. Kénnen sich die technischen Kommissére nicht einigen bzw wird keine diesbezigliche Entscheidung
getroffen, betragt die Kaution ebenfalls 2000 Euro.

Absatz 2:

Wenn demgemal ein Protest eingebracht wurde, wird das durch den Protest betroffene Fahrzeug vom Veranstalter des Rennens
einbehalten und verplombt und ein Abschleppunternehmen beauftragt, das Fahrzeug zur néchstgelegenen dsterreichischen
Markenwerkstatt zu verbringen. Diese wird beauftragt, das Fahrzeug im fiir eine Untersuchung im Sinne des Absatz 1 erforderlichen
Ausmalf zu zerlegen und nach der Untersuchung wieder zusammenzubauen. Der Veranstalter beauftragt weiters einen fir eine
Untersuchung im Sinne des Absatz 1 geeigneten, dsterreichischen gerichtlich beeideten Sachverstéandigen nach seiner Wabhl. Gibt es
keine Markenwerkstatte, so wird die nachstgelegene geeignete dsterreichische Fachwerkstatte damit beauftragt. Der Teilnehmer, gegen
den bzw dessen Fahrzeug der Protest gerichtet ist, hat das Recht, auch eine 6sterreichischen Marken- bzw Fachwerkstatte, welche nicht
die nachstgelegene ist, fiir die Zerlegung seines Fahrzeuges zu bestimmen. In diesem Fall hat er allfallige Mehrkosten fiir den Transport
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dorthin zu bezahlen und zwar auch fir den Fall, dass dem Protest im Sinne des Absatz 4 ,nicht stattgegeben” (Absatz 5) wird. Der
Teilnehmer, gegen den bzw dessen Fahrzeug der Protest gerichtet ist, hat das Recht, die Zerlegung seines Fahrzeuges selbst
vorzunehmen. In diesem Fall ist keine Verbringung in eine Marken- oder Fachwerkstétte nétig, sondern das Fahrzeug kann an einen
anderen geeigneten Osterreichischen, der Rennveranstaltung nahe gelegenen Ort nach Wahl des Teilnehmers verbracht werden. Er darf
jedoch keinesfalls den Transport selbst ibernehmen. Die obigen Bestimmungen uber Einbehaltung, Verplombung, Abschleppung und
Untersuchung gelten uneingeschrankt. Die Zerlegung durch den Teilnehmer selbst darf nur in Beisein des gerichtlich beeideten
Sachverstéandigen erfolgen. Erst nach Beendigung der Untersuchung durch den gerichtlich beeideten Sachverstandigen erlangt der
Teilnehmer wieder das Recht, Uber sein Fahrzeug uneingeschréankt zu verfiigen.

Jeder Teilnehmer stimmt durch seine Teilnahmeerklarung ("Nennung") bzw Teilnahme an der Rennveranstaltung der Einbehaltung,
Verplombung, Abschleppung, Zerlegung, Untersuchung usw im Sinne dieser Bestimmungen tber den Protest zu. Er erklart durch seine
Teilnahmeerklarung ("Nennung") bzw Teilnahme an der Veranstaltung, Eigentimer des Fahrzeuges, mit dem er am Rennen teilnimmt, zu
sein oder zumindest Verfligungsberechtigter, sodass die genannten MalRnahmen (Einbehaltung, Verplombung, Abschleppung,
Zerlegung, Untersuchung usw im Sinne dieser Bestimmungen tber den Protest) ohne Rechte Dritter einzuschranken durchgefiihrt
werden kénnen. Er hélt jedenfalls alle Beteiligten, insbesondere den Protesteinbringer und den Veranstalter schad- und klaglos, sollten
Dritte diesbeziiglich Anspriiche zu erheben berechtigt sein.

Absatz 3:

Durch Einbringung und Abwicklung des Protests fallen damit verbundene Kosten an. Sie bestehen insbesondere aus Kosten fiir
Verwahrung und Verplombung, Abschleppkosten, Kosten fiir die Zerlegung des Fahrzeuges durch die Marken- oder Fachwerkstatte,
Kosten fiir die im Hinblick auf die Ubereinstimmung des betreffenden Fahrzeuges mit dem Reglement stattfindende Untersuchung,
Begutachtung und Entscheidung durch einen gerichtlich beeideten Sachverstandigen inklusive aller von diesem verrechneten etwaigen
notwendigen Fahrtkosten, Spesen und (sonstigen) Aufwendungen. Weiters fallen auch fiir andere beteiligte Personen, etwa fiir den
Protesteinbringer, fur denjenigen, gegen den bzw dessen Fahrzeug der Protest eingebracht wurde, fur Leute des Veranstalters, den
Rennleiter, die technischen Kommissare, Kosten fiir Telefonate, Fahrten, Anwesenheit und sonstige Auslagen an, sofern sie mit der
ordnungsgemafen Protestabwicklung in Zusammenhang stehen.

Ist ein Protesteinbringer nicht in der Lage, die Kaution von EUR 2000.- binne 48 Stunden beim Rennleiter zu hinterlegen, gilt der Protest
als "zuriickgezogen". Ungeachtet dessen sind die bis zu diesem Zeitpunkt anfallenden Kosten vom Protesteinbringer an den Veranstalter
zu bezahlen. Bei Nichtbezahlung werden diese Kosten bei Gericht eingeklagt.

Absatz 4:

Der gerichtlich beeidete Sachverstandige entscheidet als neutraler Fachkundiger, ob das untersuchte Fahrzeug mit dem Reglement
Ubereinstimmt bzw ob der Fahrer mit diesem Fahrzeug in der betreffenden Kategorie (zB Division), in der er angetreten ist, dem
Reglement entsprechend auch antreten durfte; oder ob dies nicht der Fall ist.

Absatz 5:

Der den Protest Einbringende, der Veranstalter und derjenige Teilnehmer, gegen den bzw dessen Fahrzeug der Protest eingebracht
wurde, erkennen die Entscheidung des Sachversténdigen voll und ganz an. Die Feststellungen des Sachverstandigen werden zwischen
besagten Personen als gegeben anerkannt und angesehen.

Hat der gerichtlich beeidete Sachverstandige festgestellt, dass das untersuchte Fahrzeug mit dem Reglement libereinstimmt bzw dass
der Fahrer mit diesem Fahrzeug in der betreffenden Kategorie (zB Division), in der er angetreten ist, dem Reglement entsprechend auch
antreten durfte, tragt der den Protest Einbringende die gesamten Kosten nach Absatz 3. Er verpflichtet sich daher mit Protesteinbringung,
dem Veranstalter all diese Kosten zu ersetzen. Hat der gerichtlich beeidete Sachverstandige festgestellt, dass das untersuchte Fahrzeug
mit dem Reglement nicht ubereinstimmt bzw dass der Fahrer mit diesem Fahrzeug in der betreffenden Kategorie (zB Division), in der er
angetreten ist, dem Reglement entsprechend nicht antreten durfte ("Stattgeben des Protestes"), trégt derjenige, gegen den bzw dessen
Fahrzeug der Protest eingebracht wurde, die gesamten Kosten nach Absatz 3. Er verpflichtet sich daher durch seine Teilnahmeerklarung
("Nennung") bzw Teilnahme an der Veranstaltung, dem Veranstalter all diese Kosten zu ersetzen. Ferner werden bei Stattgeben des
Protestes jener Person, gegen die der Protest gerichtet war, alle bis dahin erreichten Punkte in der Gesamtwertung und in der Klasse
aberkannt (gestrichen). Es erfolgt ein Nachriicken der Nachstgereihten. Wiederholungsfall: Wird innerhalb einer Saison einem zweiten
Protest gegen eine bestimmte Person, unabh&ngig vom Fahrzeug, stattgegeben, so wird die Person wegen Unsportlichkeit von der
Teilnahme am OO Slalom — Cup fiir die laufende Saison ausgeschlossen.

Der Teilnehmer bestétigt mit seiner Unterschrift auf der Teilnahmeerklarung (“Nennung”) bzw Teilnahme an der Veranstaltung, dass er
die aktuelle Fassung der Ausschreibung des Veranstalters sowie der Ausschreibung und des Reglements des OO Automobilslalom Cups
gelesen hat. Der Teilnehmer nimmt zur Kenntnis und ist damit einverstanden, dass VerstéRe gegen die dort festgelegten Bestimmungen
zum Ausschluss aus dem Bewerb, zu Schadenersatzansprichen und sonstigen Anspriichen und damit zu Klagen vor Gericht fuhren
kénnen.

Reparaturzeit

Sollte im Zuge eines Klassen- oder Trainingslaufes am Fahrzeug ein Schaden auftreten, kann eine Reparaturzeit in Anspruch genommen
werden. Dies muss beim Rennleiter gemeldet werden. Die Reparaturzeit ist so gering wie moglich zu halten. Die Reparaturzeit endet
20 Minuten, nachdem der letzte Starter der Klasse, in der der Fahrer mit dem zu reparierenden Fahrzeug féhrt (beim Klassenstart),
seine Laufe beendet hat. Bei Veranstaltungen ohne Klassenstart ist die maximale Reparaturzeit mit 20 Minuten nach dem letzten Starter
begrenzt.

Nachtanken, Tankzone und Reifenwechsel

Nachtanken ist wahrend der Trainings- und Klassenlaufe eines Teilnehmers nur in der vom Veranstalter gekennzeichneten, mit einem
Feuerldscher ausgestatteten und mit einem Rauchverbot versehenen Tankzone gestattet.

Das Wechseln der Reifen ist sowohl wahrend der Trainingslaufe als auch wahrend der Klassenlaufe, in letzterem Fall im Rahmen der

Reparaturzeit, gestattet. Es ist maximal ein zweimaliger Reifenwechsel pro Teilnehmer pro Klasse gestattet.
Das Wechseln der Reifen ist in der Tankzone gestattet.

Verhalten im Fahrerlager, am Vorstart und im Rennbereich

Im Fahrerlager ist VERBOTEN:

o  schnellere Geschwindigkeit als Schritttempo
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. durchdrehende Réder aus egal welchen Grinden
. Wiederholtes Auf- und Abfahren zum Anwarmen des Motors und/oder der Reifen

Am Vorstart ist VERBOTEN:

Tanken

Reifen wechseln

Reparaturen allgemein (alle)

Einen Wagen so abstellen, dass er andere am Start behindert

Im Rennbereich ist VERBOTEN:
. Einfahren in den Rennbereich ohne Erlaubnis, zB zum Reinigen der Reifen.

. Driving Donuts

VerstoRRe gegen diese Verbote werden mit der sofortigen Disqualifikation und der Aberkennung aller Ergebnisse des Tages
bestraft.
Fahrerlager, Vorstartbereich und Rennbereich sind vom Veranstalter klar und deutlich erkenntlich zu machen.

Konsumation von alkoholischen Getranken

Das Konsumieren von alkoholischen Getréanken wahrend der Teilnahme an der Veranstaltung ist strengstens verboten. Der maximale
Blutalkoholspiegel eines jeden Teilnehmers darf 0,05 Promille nicht Uberschreiten. Dieses Verbot gilt bis zum Ende des letzten
Wertungslaufes eines jeden Teilnehmers, wobei es unerheblich ist, ob die Kontrolle bei einem Klassen- oder Trainingslauf durchgefuhrt
wird. Teilnehmer, die gegen dieses Verbot verstoRen, werden von der Teilnahme ausgeschlossen, bei bereits gefahrenen Laufen werden
diese Teilnehmer disqualifiziert. Bei jeder Veranstaltung kénnen ohne Vorankiindigung Alkohol — Kontrollen durchgefiihrt werden.
Verweigert ein Teilnehmer die Alkoholkontrolle, erhalt er Startverbot, hat er bereits Laufe absolviert (zB Div 1 / Div 2 Fahrer) wird er vom
gesamten Rennen disqualifiziert

Wertungsgruppen

Division | Division Il Division Ill Division IV

Klasse 1 1 —1.400ccm Klasse 5 1-1.400ccm Klasse 9 ab 0 ccm Klasse 10 Ladies - Cup
Klasse 2 1.401-1.600ccm Klasse 6 1.401-1.600ccm Klasse 11 Seniorenklasse
Klasse 3 1.601-2.000ccm Klasse 7 1.601-2.000ccm Klasse 0 Veranstalterklasse
Klasse 4 Uiber 2.000ccm Klasse 8 Uber 2.000ccm

Die Ladies - Cup Klasse 10 wird aus den Klassen 1-9 gewertet.

Die Seniorenklasse Klasse 11 wird aus den Klassen 1 -9 gewertet. Bis Jahrgang 1956 erhélt der Sieger 100 Punkte, fur jedes Jahr
darunter plus 0,05 Punkte. Die Teilnehmer auf den restlichen Platzierungen werden entsprechend der Modalitaten des Ladies Cups
gewertet (plus Zusatzpunkte)

Veranstalterklasse:

Jeder Veranstalter behalt sich vor, im Rahmen seiner eigenen Veranstaltung eine eigene, nicht zum OO-Cup z&hlende
Veranstalterklasse auszurichten, deren Reglement, sofern vorhanden, das des jeweiligen Veranstalters ist.

Welche Fahrzeuge mit welcher Ausstattung und unter welchen Bedingungen daran teilnehmen kénnen, entscheidet der jeweilige
Veranstalter alleine.

Nennungen, Nenngeld und Trainingsgeld

Die Nennung wird am jeweiligen Veranstaltungstag oder online bis einen Tag vor der jeweiligen Veranstaltung unter www.ooe-cup.at
entgegengenommen. Nennungen kénnen ohne Angabe von Griinden abgewiesen werden. Das Nenngeld betragt in allen Klassen € 20,-,
davon gehen € 2 an den Verein OOE Automobilslalom Cup.

Der Preis pro Trainingslauf betragt € 6.-

Nenngeld ist Reuegeld

Vergabe von Starthummern

Jeder Fahrer erhalt pro Saison bei seiner ersten Nennung eine Startnummer, die fir die restlichen Rennen einer Saison Giiltigkeit hat.
Startet der Fahrer mit mehreren Fahrzeugen, erhélt er flr jedes Fahrzeug eine eigene Startnummer.

Die Startnummern setzen sich wie folgt zusammen:

Die erste Ziffer beziehungsweise Zahl steht fir die Klasse, in der der Fahrer startet. Nach dieser steht die eigentliche zweistellige
Starthummer, beginnend mit 01. Doppel und Dreifachstarter bekommen die Starthummer der Klasse +50, zB 501 und 551.
Neueinsteiger bekommen immer die hochsten Nummern.

Die Startnummer kann aus dauerhaftem Material gefertigt sein; in diesem Fall muss sich der Fahrer um die notwendigen Klebeziffern
(und Klebebuchstaben) selbst kiimmern. Mindestgrofie fur die komplette Startnummer: einem DIN A4 Blatt entsprechend.

Die Anbringung der Startnummer erfolgt, sofern vorhanden, an der linken und rechten hinteren Seitenscheibe (Papierzettel) , oder auch
an der Fahrertiire und Beifahrertir (dauerhaftes Material).

Auf dem Fahrzeug darf lediglich EINE einzige Starthummer eindeutig erkennbar sein, ndmlich nur die des jeweiligen Teilnehmers in der
gerade zu fahrenden Klasse. Alle anderen Startnummern, etwa die einer anderen zu fahrende Klasse, aber auch die von Teilnehmern,
die zu einem spateren Zeitpunkt mit dem selben Fahrzeug an den Start gehen, missen durch Uberkleben unkenntlich gemacht werden

Werden Startnummern durch einen Sponsor zur Verfigung gestellt, durfen ausschlie3lich diese verwendet werden. Bei Fahrzeugen, bei
denen dies nicht méglich ist, muss im Bereich der Startnummer ein Aufkleber des Sponsors angebracht werden. Uber Fahrer mit
Fahrzeugen ohne Sponsoraufkleber oder —startnummer wird pro Veranstaltung und pro gefahrener Klasse eine Strafe von € 5.-
verhéngt. Dieses Geld erhélt der Verein OOE Slalom Cup, es wird zur Nachwuchsfdérderung verwendet.
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Startzeiten:

Die Startzeiten folgender Klassen werden zusammengelegt:
Klasse 1 und 2; Klasse 3 und 4; Klasse 5 und 6; Klasse 7, 8 und 9

Startreihenfolge:

Anhand der Startnummern werden die Starter in absteigender Reihenfolge an den Start gelassen. Bei Doppel- bzw Dreifachstartern
startet zunachst schlechtest Platzierte des Vorjahres aus der Gruppe.

Doppel- und Dreifachstarter:

Um einen Mindestabstand von wenigstens 6 Fahrzeugen zwischen 2 Doppelstartern zu erreichen, kann der Erste der Beiden in die
nachst niedrigere Klasse oder der 2. der Beiden in die néachst héhere Klasse verschoben werden, wenn in der eigentlichen Klasse zu
wenig Starter sind. Bei Dreifachstartern ist analog vorzugehen.

Wertung (Klasse 1-11)

In jeder Klasse werden 3 Wertungslaufe gefahren. Die Zeiten der 2 besten Wertungsléufe und eventuelle Strafsekunden werden addiert.
Alle 3 Wertungslaufe missen mit ein und demselben Fahrzeug absolviert werden. Pro Fahrzeug durfen max. 3 Fahrer an den Start
gehen. Auslassen eines Tores = 20 Strafsekunden Umwerfen oder verschieben eines Pylonen aus der Markierung = 3 Strafsekunden

Wertung und Punktevergabe

1. Platz =100 Punkte

2.,3.,4., ...Platz =100 Punkte minus Zeitdifferenz (in 1/100 gerechnet) zur Bestzeit ergibt die Punktanzahl.
Bei weniger als 4 Startern in der Klasse:

1. Platz = 95 Punkte

aul3er es ergibt sich aus der Berechnung zur Divisionsbestzeit eine hthere Punkteanzahl, so erhalt er diese. Die Berechnung der Punkte
der Zweit- und Drittplazierten erfolgt nach der Punktezahl des Erstplazierten analog der Regel bei mehr als drei Startern.

Zusétzlich zu den so erreichten Punkten erhalten die Fahrer noch die aus der Tabelle ersichtlichen Zusatzpunkte. Wenn ein Fahrer in
einer Division in mehreren Klassen an den Start geht, wird fur die Gesamtwertung die punktebeste Klasse herangezogen.

Zusatzpunkte

0,90 0,80 0,70 0,60 0,50 0,40 0,30 0,20 0,10
0,89 0,78 0,67 0,56 0,44 0,33 0,22 0,11
0,88 0,75 0,62 0,50 0,38 0,25 0,13

0,86 0,71 0,57 0,43 0,29 0,14

0,83 0,67 0,50 0,33 0,17

0,80 0,60 0,40 0,20

0,75 0,50 0,25

0,50 0,25

0,25

Streichresultate (Klasse 1-11)

Von allen ausgetragenen Veranstaltungen werden 2 Resultate eines jeden Teilnehmers (die Schlechtesten, dazu z&hlen auch solche,
bei denen der Teilnehmer nicht anwesend war oder ausgefallen ist) gestrichen, bei weniger als 8 Austragungen nur ein Resultat. Am
Ende der letzten Veranstaltung werden allen die weniger als zwei Laufe bestritten haben, die Punkte aberkannt. Es erfolgt das
Nachrucken der Néchstplatzierten.

Abbruch eines Bewerbes des OOE — Cup’s

Wird eine Veranstaltung, aus welchen Grinden auch immer, abgebrochen, so gilt fir die Wertung folgendes:

1.Wird der Bewerb mit Klassenstarts durchgefiihrt und ist eine Division vollstandig abgeschlossen, wobei es unerheblich ist, ob die
Preisverteilung im Anschluss an die jeweilige Division oder erst am Ende der Veranstaltung ist, wird besagte bereits beendete Division
gewertet, die Division, die noch nicht abgeschlossen ist, wird, unabhéangig der Anzahl der tberhaupt noch nicht gestarteten Teilnehmer,
nicht gewertet.

Abgeschlossen gilt die entsprechende Division dann, wenn ALLE Fahrer mindestens 2 von 3 Zeitlaufen absolviert haben, wobei der Lauf
grundséatzlich auch bei einer allfélligen Disqualifikation des Laufes als "absolviert" betrachtet wird. Der Bewerb gilt auch dann als
gewertet, wenn erst der allerletzte Fahrer des 2. Zeitlaufes einen Abbruch der Veranstaltung verursacht.

2. Wird ein Bewerb ohne Klassenstart durchgefuhrt, gilt die gesamte Veranstaltung bei einem Abbruch spatestens vor dem allerletzten
Starter als nicht gewertet, ausgenommen, der Bewerb wird in Durchgéngen durchgefihrt, das hei3t, dass pro Durchgang jeder
Teilnehmer 1 x startet. In diesem Fall haben mindestens 2 von 3 Durchgangen des Bewerbes abgeschlossen zu sein (= 2 komplette
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Durchgange fur jeden Teilnehmer), damit der Bewerb gewertet wird. Auch in diesem Fall gilt der Bewerb als gewertet, wenn erst der
allerletzte Fahrer des 2. Durchgangs einen Abbruch der Veranstaltung verursacht.

3. Dem Veranstalter obliegt es, die Veranstaltung zu einem anderen Termin zu wiederholen.
Weiters obliegt es dem Veranstalter, auch nur jene Division zu wiederholen, die im abgebrochenen Bewerb nicht gewertet wurde, wobei
er dafur allerdings ebenfalls hochstens 50% der normalen Trainings- und Startgebuhr einheben darf.

Wird ein Bewerb tatsachlich zu einem anderen Termin wiederholt, gilt die eventuell vorhandene Teilwertung jenes abgebrochenen
Bewerbes als annulliert und wird fur null und nichtig erklart, an Stelle derer tritt die Wertung des Wiederholungsbewerbes in Kraft.

Doppelveranstaltungen

Méchte ein Teilnehmer an zwei Veranstaltungen am selben Tag teilnehmen, so ist dies mdglich. Ist es notwendig, dass der Teilnehmer
in einer anderen als der durch die durch den Klassenstart und die daraus resultierende Startzeit der sich ergebenden Klasse an den Start
gehen muss, um auch noch an einer anderen Veranstaltung teilnehmen zu kénnen, gelten fur jenen Teilnehmer jedoch folgende
Voraussetzungen:

Das Ansuchen um vorgezogene beziehungsweise verspatete Trainingslaufe bzw. Klassenlaufe ist bis spatestens 7 Tage vor der
Veranstaltung des OOE Cups an den RENNLEITER der jeweiligen Veranstaltung zu richten. Das Ansuchen ist verpflichtend, zu spat
eingereichte Ansuchen werden nicht bericksichtigt.

Der Rennleiter hat das Ansuchen unverziglich an den Cupleiter weiterzugeben, um es auf der Homepage des OOE Cups zu
veroffentlichen.

Zudem hat der Rennleiter dafur zu sorgen, dass das Ansuchen am Tag der Veranstaltung an einem gut einsehbaren Punkt des
Austragungsortes ausgehéngt wird. Der ansuchende Teilnehmer hat dem Rennleiter bis spatestens sieben (7) Tage vor der
Veranstaltung auch die Startzeit bekannt zu geben, zu der es ihm mdglich ist, seine Trainings- und Wertungslaufe zu absolvieren. Diese
Startzeit wird vom Rennleiter und dem Ansuchenden fixiert. Der ansuchende Teilnehmer hat nun die Mdglichkeit, zu dieser Startzeit, +/-
15 Minuten, zu starten. Ist es ihm aus welchen Grinden auch immer nicht mdglich, zu dieser fixierten Startzeit zu erscheinen, erlischt das
Recht, zu einer anderen Startzeit als der in der Ausschreibung vorgesehenen zu starten

Zum Nachweis der Teilnahme an der anderen Veranstaltung hat der Ansuchende spétestens bis 7 Tage nach der anderen Veranstaltung
dem Cupleiter des OOE Cups entweder eine Bestéatigung des anderen Veranstalters oder eine Ergebnisliste der anderen Veranstaltung
unaufgefordert vorzuweisen. Kommt der Ansuchende dieser Verpflichtung nicht nach, werden die Ergebnisse der Veranstaltung des
OOE Cups, an die er das Ansuchen gestellt hat, gestrichen.

Vorgezogener oder verspateter Start

Ist es einem Teilnehmer aus privaten oder beruflichen Griinden zeitlich nicht méglich, zur Startzeit seiner Klasse anzutreten, so hat er
die Moglichkeit, ein Mal pro Saison um vorgezogenen oder verspéateten Start bei der jeweiligen Rennleitung anzusuchen.

Das Ansuchen um vorgezogene beziehungsweise verspatete Trainingslaufe bzw. Klassenlaufe ist bis spatestens 7 Tage vor der
Veranstaltung des OOE Cups an den RENNLEITER der jeweiligen Veranstaltung zu richten. Das Ansuchen ist verpflichtend, zu spéat
eingereichte Ansuchen werden nicht beruicksichtigt.

Der Rennleiter hat das Ansuchen unverziglich an den Cupleiter weiterzugeben, um es auf der Homepage des OOE Cups zu
veroffentlichen.

Zudem hat der Rennleiter dafiir zu sorgen, dass das Ansuchen am Tag der Veranstaltung an einem gut einsehbaren Punkt des
Austragungsortes ausgehangt wird.

Der ansuchende Teilnehmer hat dem Rennleiter bis spéatestens sieben (7) Tage vor der Veranstaltung auch die Startzeit bekannt zu
geben, zu der es ihm moglich ist, seine Trainings- und Wertungslaufe zu absolvieren. Diese Startzeit wird vom Rennleiter und dem
Ansuchenden fixiert. Der ansuchende Teilnehmer hat nun die Méglichkeit, zu dieser Startzeit, +/- 15 Minuten, zu starten. Ist es ihm aus
welchen Grinden auch immer nicht méglich, zu dieser fixierten Startzeit zu erscheinen, erlischt das Recht, zu einer anderen Startzeit als
der in der Ausschreibung vorgesehenen zu starten

Zeitnehmung

Die Veranstalter sind verpflichtet, zur Ersichtlichmachung der gefahrenen Zeit fir den Fahrer leicht einsehbare Vorrichtungen
anzubringen, wie etwa einen Zeitbalken im Zielbereich.

Trainingsldufe

Pro Klasse ist es dem Teilnehmer gestattet, maximal 3 Trainingslaufe zu absolvieren. Eine Verpflichtung zu Trainingslaufen besteht nicht.
Nur in der Klasse 1 werden zunachst von allen Teilnehmern alle Trainingslaufe absolviert und erst im Anschluss daran die Klassenlaufe.

Tagesbestzeit

Die Tagesbestzeit eines jeden Fahrers wird aus den jeweiligen Klassenlaufen, die der Fahrer absolviert hat, ermittelt. In jeder Division
ergibt sich somit eine Tagesbestzeit.

Freiwilliger Wertungsverzicht

Ein freiwilliger Wertungsverzicht, aus welchen Grinden auch immer, ist nicht moglich.

Preise (Veranstaltungen)

Bei bis zu 3 Startern pro Klasse wird mindestens 1 Pokal, bei bis zu 5 Startern pro Klasse werden mindestens 2 Pokale und bei tber 5
Startern pro Klasse werden mindestens 3 Pokale vergeben. Darliber hinaus obliegt es dem Veranstalter, mehr als die Mindestzahl an
Pokalen zu vergeben, eine Verpflichtung dazu gibt es jedenfalls nicht.
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Preise (Cupsieger)

Die jeweiligen Klassenpunktebesten aus Division I, Il und Il sind OO - Cupsieger. Bei Punktegleichheit
entscheiden die Punkte der Streichresultate.

Division I: Geld (gesamt Cup): Starter (gesamt Cup) x Starter (Division I) = Preisgeld (Division I)
Division II: Geld (gesamt Cup): Starter (gesamt Cup) x Starter (Division Il) = Preisgeld (Division II)
Division Ill: Geld (gesamt Cup): Starter (gesamt Cup) x Starter (Division Ill) = Preisgeld (Division III)

Der Erstplatzierte = Cupsieger erhélt 50% vom Preisgeld gesamt Division

Der Zweitplatzierte erhalt 30 % vom Preisgeld gesamt Division
Der Drittplatzierte erhalt 20% vom Preisgeld gesamt Division

Preise (Klasse 1-11)

Die drei erstplatzierten der Klasse 1 — 9, erhalten Pokale, Klasse 10+11 einen Sachpreis oder Pokal

Funktionare:

Cupleiter Helm Josef-Peter j.p.helm@ooe-cup.at
Cupleiter Stellvertreter Mag. Klaus Reitter

Cupleiter Stellvertreter

Pressesprecher D.l. Dall Martin
Technische Kommisséare Hansinger Wolfgang
Aichlseder Heinrich
Tech. Kommissére der Veranstalter Siehe Ausschreibung der Veranstalter
Fahrervertreter: Dorfbauer Harald Division 1

Aichlseder Robert Division 2 und 3

Anmerkung: Fahrervertreter werden im Rahmen der Siegerehrung am Saisonende gewahlt.
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Reglement der Division 1

Art. 1 - Zugelassene Fahrzeuge — Allgemeine Bestimmungen

Teilnahmeberechtigt sind Personenkraftwagen It. 82 Art. 5 KFG, fur die ein/e inlandische/r Fahrer/in den B-Fuhrerschein oder ein/e
auslandische/r Fahrer/in einen dem B - Fihrerschein adaquaten ausléandischen Fihrerschein besitzen muss, die laut den Bestimmungen
des Osterreichischen Kraftfahrgesetzes durch Typenschein oder Einzelgenehmigung zum StraBenverkehr zugelassen sind, und die den
Bestimmungen des Reglements der Divisionen 1 und 3 vollinhaltlich entsprechen. Eine Homologation des Autos war und ist nicht
erforderlich. Es missen Zulassungsschein sowie der Fihrerschein vorgelegt werden, bzw. bei auslandischen Startern jene amtlichen
Fahrzeugpapiere, die den Osterreichischen entsprechen.

Fahrzeuge mit Einzelgenehmigung sind jedoch nur dann zum Start zugelassen, wenn die Einzelgenehmigung zur erstmaligen Zulassung
durchgefihrt wurde.

Umtypisierte Fahrzeuge mit Einzelgenehmigung entsprechen nicht den Bestimmungen des Reglements der Division 1 und sind unter
dem Punkt Artikel 2 zu subsumieren. Die Giiltigkeit der nationalen Uberpriifungsplakette darf um nicht mehr als 4 Monate Uberschritten
sein.

Art. 2 — Verbotene Autos in der Division 1

alle Fahrzeuge, die laut den Bestimmungen des KFG zum StraBenverkehr zugelassen sind und fir die ein/e inlandische/r Fahrer/in den
B-Fuhrerschein oder ein/e auslandische/r Fahrer/in einen dem B - Fuhrerschein adaquaten auslandischen Fihrerschein besitzen muss,
die aber dem vorliegenden Reglement der Division 1 in einem oder mehreren Punkt/en nicht entsprechen. Fahrzeuge laut Art. 2. dirfen
in den Divisionen 2 und 3 starten.

Art. 3 - Cabrios

Cabrios sind nur zugelassen, wenn diese serienmaRig mit einem Uberrollbiigel ausgestattet sind. Das Verdeck muss immer geschlossen
sein, ausgenommen das Auto wurde ohne Verdeck produziert.

Art. 4 — Hubraumklassen

Die Autos werden in folgende Klassen eingeteilt:
bis 1 bis 1.400 cm?,
von 1.401 bis 1.600 cm®,
von 1.601 bis 2.000 cm®
und tber 2.000 cm®.

Art. 5 — Klasseneinteilung fir Autos mit aufgeladenen und Rotationskolben- Motoren

Bei einer Aufladung des Motors (Turbo, Kompressor, G-Lader) wird der Gesamthubraum mit dem Koeffizienten 1,7 multipliziert und der
Wagen in die sich dann ergebende Hubraumklasse eingeteilt. Bei Wankelmotoren gilt das Kammervolumen als Berechnungsbasis fiir
den Hubraum. Turbodieselmotoren werden 1:1 berechnet. Saugdieselfahrzeuge werden um eine Klasse abgereiht.

Art. 6 — Fahrzeuggewicht

Die Autos missen mindestens das Gewicht aufweisen, das im Typenschein oder in der Einzelgenehmigung oder in den ausléndischen
Papieren, die diesen osterreichischen Papieren entsprechen (Original oder beglaubigte Kopie) festgehalten ist, wobei eine Toleranz von
5% akzeptiert wird. Dieses Gewicht muss zu jedem Zeitpunkt des Bewerbes entsprechen, auch nach dem Uberqueren der Ziellinie.

Das Gewicht der Autos wird wie folgt bestimmt: Auto gewogen ohne Insassen, ohne Auffillen oder Ablassen von Treibstoff oder anderen
Flussigkeiten. (Das Reserverad muss beim Abwiegen im Fahrzeug verbleiben).

Art. 7 - Motor

Es sind keinerlei Anderungen gegeniiber der vom Hersteller angebotenen Serienausfiihrung zugelassen. Toleranz nach oben max. 5 %
zur Typenschein- oder Einzelgenehmigungsangabe (bzw den entsprechenden auslandischen Papieren) (Nachweis durch Uberpriifung
am Leistungspriifstand). Bei Uberschreitung der Leistungstoleranzen werden dem Teilnehmer, der mit diesem Fahrzeug an den Start
gegangen ist, alle bis zu diesem Zeitpunkt bei allen Laufen erreichten Punkte, die er mit diesem Fahrzeug erreicht hat, aberkannt.

Das originale Lulftfiltergehduse muss beibehalten werden, das Material des Luftfilters ist frei wahlbar, der Luftfilter darf aber nicht entfernt
werden. Nicht zugelassen sind auch samtliche und vom Werk als solche deklarierten Motorsportteile (z.B. ES/Sportevolutions —
Versionen im Homologationsblatt)

Art. 8 - Abgasanlage/Gerauschbegrenzung

Die Auspuff-Anlage fiir Fahrzeuge mit Katalysator ist ab dem Serien Kat freigestellt , bei Fahrzeugen ohne Kat ab Krimmer, diese muss
jedoch fur den StraBenverkehr zugelassen sein. Gerauschbegrenzung: Die maximale Lautstérke betragt 98 dB laut Nahfeld-
Messmethode OSK.

Art. 9 - Kraftibertragung

Getriebe, Achsantrieb und alle Kraft Ubertragenden Teile mussen original bleiben und durfen in keiner wie immer gearteten Art und Weise
verandert werden (ausgenommen Kupplungssatz).

Art. 10 - Bremsanlage

Die Bremsanlage muss original bleiben, die Bremsbelage sind frei.

Es durfen nur Stahlbremsscheiben verwendet werden. Dies gilt jedoch nicht fir Fahrzeuge, die ab Werk mit Bremsscheiben aus anderen
Materialien serienméaf3ig im Originalzustand ohne Sonderzubehor ausgeliefert werden oder wurden. Gelochte und geschlitzte
Bremsscheiben sind frei, sie mussen jedoch den Originalabmessungen entsprechen.

Art.11 — Steuerung/Lenkung
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Die Steuereinheit muss original sein. Das Lenkrad ist freigestellt, es muss aber fiir den StraRenverkehr zugelassen sein.

Art.12 — Federung

Unter dem Begriff Federung versteht man alle Teile, die zum Ein- und Ausfedern des Fahrzeuges benétigt werden.

Der Einbau von héarteren oder weicheren Stol3dampfern und Federn ist gestattet [die verwendeten Federn mussen bei der oberen und
unteren Aufnahme (Federteller) den selben Durchmesser der Serienfedern haben (+/- 10 mm)], wenn die gesetzlichen Bestimmungen
eingehalten werden. Andernfalls muss die Federung original bleiben. Die Bodenfreiheit aller Autos muss mindestens 11 cm betragen.
Die Bodenfreiheit wird durch Durchschieben eines Holzkdrpers mit einer Hohe von 9 cm (Toleranz: +2,0/-0,0 cm) gemessen; das Auto
muss dabei rennfertig sein und der Fahrer im Auto sitzen. Kein mechanischer oder fester Teil des Autos (inkl. Auspuff) darf den
Holzkérper beriihren.

Art. 13 — Rader und Reifen

Felgen und Reifen sind freigestellt, durfen jedoch die Karosserie nicht Uberragen (die Messung erfolgt Uber eine Breite von 20cm
radnarbenmittig zwischen dem Radlauf und der Stirnseite des Rades). Das Aufwarmen der Reifen mittels Heizdecken oder &hnlicher,
dem Erwarmen der Reifen dienlicher Hilfsmittel, ist verboten. Die Reifen missen straBengenehmigt sein (DOT und/oder E). Bei der
Abnahme muss das Reifenprofil deutlich erkennbar sein (Imm). Die Radkésten missen mindestens 50% der Gesamtlaufflache der
Reifen beim Geradeauslauf iberdecken.

Art.14 — Karosserie, Chassis und aerodynamische Vorrichtungen

Die serienmaRige Karosserie und/oder das Fahrgestell diirfen nicht erleichtert werden. Spoiler jeglicher Art, soweit sie im Zubehérhandel
erhéltlich und fur den StralRenverkehr zugelassen sind, sind freigestellt, sofern die original Abmessungen des Fahrzeuges laut
Typenschein bzw. Einzelgenehmigung unveréandert bleiben. Serienmé&Rige bzw. bauartgepriifte Schiebe- bzw. Sonnendacher sind
erlaubt. Sie miissen wahrend des Wertungslaufes geschlossen sein. Die Anbringung eines Olwannenschutzes ist erlaubt. Abschraubbare
Domstreben vorne und hinten sind erlaubt.

Art.15 — Tlren, Motorhaube und Kofferraumklappen

Diese mussen original sein; zusatzliche Halterungen sind freigestellt.

Art.16 — Ruckspiegel

Die Anzahl der Ruckspiegel des Serienautos muss beibehalten werden.

Art. 17 — Glasflachen, Glasbeschaffenheit, Windschutzscheibe

Die Anzahl und das Material der Glasflachen muss original bleiben, ebenso die Anzahl der Scheibenwischer.

Alle Seitenscheiben auf der Fahrerseite miissen bei Trainings- Wertungslaufen bei allen Fahrzeugen, die gerade einen Trainings- oder
Wertungslauf ausfihren, vollstdndig geschlossen sein Wird wahrend des Trainings- oder Wertungslaufes von einem Streckenposten
(oder einem anderen Funktionar der Veranstaltung) festgestellt, dass ein Teilnehmer einen Lauf oder mehrere Laufe mit gedffneten
Seitenscheiben auf der Fahrerseite bestreitet, hat er dies unverziglich an die Rennleitung zu melden. Dem Teilnehmer wird die Wertung
fur diesen Lauf oder diese Laufe gestrichen.

Art.18 — Uberroll-Vorrichtungen

Der Einbau einer Uberrollvorrichtung ist zulassig, sofern der Einbau fachgerecht durchgefiihrt wurde.

Art.19 — Feuerldscher

Das Mitfuhren eines Feuerldschers mit einer Mindestfullmenge von 2 kg (Pulver) bzw. 2,4 | AFFF ist dringend empfohlen. Alle
Feuerldscher miissen sicher befestigt sein. Der Feuerldscher muss fiir den Fahrer leicht erreichbar sein.

Art.20 — Sitze

Die Anzahl der Vordersitze und der Riicksitze muss jener der Serie entsprechen, ausgenommen, es wurde eine Uberrollvorrichtung
eingebaut. Nur in diesem Fall durfen die Ricksitze entfernt werden. Sportsitze und —gurte sind erlaubt, Rennsitze verboten,
ausgenommen, es handelt sich um Seriensitze.

Art. 21 — Sicherheitsgurte

Die Verwendung von Sicherheitsgurten ist vorgeschrieben, 3- oder 4 Punktgute sind zulassig. Jedoch missen bei Verwendung einer
Uberrollvorrichtung nach Art. 18 4. bzw. 6 Punktgurte eingebaut sein.

Art.22 — Elektrikanlage, Lichtanlage

Die serienmafig vorhandene Anzahl der Schweinwerfer und Ricklichter muss mindestens erhalten bleiben. Zusatzscheinwerfer sind
erlaubt, sie missen jedoch der StralRenverkehrsordnung entsprechen.

Art.23 — Anderungen

Alle Anderungen — ausgenommen der angefiihrten — sind verboten!
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Reglement der Divisionen 2

Art. 1 - Zugelassene Fahrzeuge - Allgemeine Bestimmungen

Alle Fahrzeuge, die den Bestimmungen der Division | und Division Il entsprechen, ferner
alle Fahrzeuge, die den Bestimmungen der OSK in den Gruppen N, A, H, F oder E1 OSK entsprechen.

Art. 2 - Nicht zugelassene Fahrzeuge:

Fahrzeuge, die diesen Bestimmungen nicht entsprechen

Art. 3 - Hubraumklassen

Die Fahrzeuge werden in folgende Hubraumklassen eingeteilt:
1 bis 1.400 cm®
1.401 bis 1.600 cm®
1.601 bis 2.000 cm®
tiber 2.000 cm®

Art. 4 - Fahrzeuggewicht

Das Fahrzeuggewicht ist freigestellt.

Art. 5 - Klasseneinteilung bei aufgeladenen oder Wankelmotoren (Einstufungshubraum)

Bei einer Aufladung des Motors (Turbo, Kompressor, G-Lader) wird der Gesamthubraum mit dem Koeffizienten 1,7 multipliziert und der
Wagen in die sich dann ergebende Hubraumklasse eingeteilt.

Bei Wankelmotoren gilt das Kammervolumen als Berechnungsbasis fiir den Hubraum. Turbodieselmotoren werden 1:1 berechnet.
Saugdieselfahrzeuge werden um eine Klasse abgereiht.

Art. 6 - Motor

Der Zylinderkopf sowie samtliche Anbauteile wie Einspritzanlage, Vergaser, usw. sind freigestellt.

Der Motor ist frei; wird nicht der Originalmotor verwendet, so muss der verwendete Motorblock aber von der selben Marke stammen und
die gleiche Anzahl von Zylindern aufweisen wie der Originalmotor.

Der Motor muss im urspriinglichen Motorraum eingebaut sein und die Kurbelwellenachse muss beibehalten werden. Die Verwendung
von Lachgas ist ausdricklich verboten!

Art. 7 - Treibstoff-, Ol- und Wassertanks

Diese mussen vom Fahrgastraum durch feuerfeste und flussigkeitsundurchlassige Trennwénde isoliert sein, sodass im Falle von
Verschutten, Undichtheit oder Fehlerhaftigkeit eines Tanks keine Flussigkeit in den Fahrgastraum gelangen kann.

Art. 8 - Wasserkuhler

Dieser ist freigestellt, ebenso der Anbringungsort des Selben.

Art. 9 - Abgasanlage/Gerauschbegrenzung

Die Auspuff-Anlage ist frei.
Gerauschbegrenzung: Die maximale Lautstarke betragt 98 dB laut Nahfeld-Messmethode OSK.

Art. 10 - Kraftiibertragung

Kupplung, Getriebe, Achsantrieb und alle kraft Gbertragenden Teile sind frei, jedoch missen sie an ihrer urspriinglichen Position
verbleiben (z.B.: vor oder hinter dem Motor, an der Antriebsachse)

Art. 11 - Bremsanlage

Die Bremsanlage ist freigestellt, solange es sich um eine Zweikreisbremsanlage handelt. Nicht jedoch die Bremsscheiben. Es durfen nur
Stahlbremsscheiben verwendet werden.

Dies gilt jedoch nicht fur Fahrzeuge, die ab Werk mit Bremsscheiben aus anderen Materialien serienmafig im Originalzustand ohne
Sonderzubehér ausgeliefert werden oder wurden. Gelochte und geschlitzte Bremsscheiben sind frei.

Art. 12 - Lenkung

Die Lenkung ist freigestellt.

Art. 13 - Radaufhangung/Federn

Radaufhéangung und Federn sind freigestellt.

Art. 14 - Rader und Reifen

Felgen und Reifen sind freigestellt, durfen die Karosserie jedoch nicht Uberragen. Die Messung erfolgt Uber eine Breite von 20cm
radnarbenmittig zwischen dem Radlauf und der Stirnseite des Rades. Das Aufwarmen der Reifen mittels Heizdecken oder ahnlicher, dem
Erwérmen der Reifen dienlicher Hilfsmittel, ist verboten.

Art. 15 - Karosserie, Fahrgestell und aerodynamische Hilfsmittel
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Die Karosserie und/oder das Fahrgestell diirfen erleichtert oder verstarkt werden. Spoiler jeglicher Art sind frei. Kotfligelverbreiterungen
sind frei. StoRstangen sind frei. Schiebe- bzw. Sonnendécher sind erlaubt, sie missen jedoch wahrend der Wertungslaufe geschlossen
sein. Die Anbringung eines Olwannenschutzes ist erlaubt.

Art. 16 - Turen, Motorhaube und Kofferraumhaube

Das Material der Tiiren, der Motor- und der Kofferraumhaube ist freigestellt. Fiir Liiftungszwecke dirfen Offnungen in die Hauben
gemacht werden. Zusétzliche Befestigungen sind frei.

Art. 17 - Kotfligel

Material und Form von Kotfliigeln sind freigestellt.

Art. 18 - Beluftung des Fahrgastraumes

Zur Beliiftung des Fahrerraumes konnen in die Karosserie Offnungen gemacht werden.
Die Heizung darf ausgebaut werden.

Art. 19 - Glasflachen, Glasbeschaffenheit, Windschutzscheibe

Die Windschutzscheibe muss original bleiben. Die Seitenscheiben und die Heckscheibe durfen aus Sicherheitsglas oder aus
splitterfreiem Kunststoff sein, missen jedoch geschlossen sein. Bei Kunststoffscheiben hat die Starke mindestens 3mm zu betragen. Es
muss mindestens ein funktionstichtiger Scheibenwischer vorhanden sein. Die Windschutzscheibe muss durch den Gebrauch eines
Ventilators bzw. durch die vom Hersteller vorgesehene Vorrichtung frei von Beschlag gehalten werden kénnen.

Alle Seitenscheiben auf der Fahrerseite mussen bei Trainings- und Wertungslaufen bei allen Fahrzeugen, die gerade einen Trainings-
oder Wertungslauf ausfuhren, vollstdndig geschlossen sein, ausgenommen, die Fahrerseitenscheibe verfugt Uber ein in der
Seitenscheibe integriertes Schiebefenster, dann darf dieses geoffnet sein. Wird wahrend des Trainings- oder Wertungslaufes von einem
Streckenposten (oder einem anderen Funktionar der Veranstaltung) festgestellt, dass ein Teilnehmer einen Lauf oder mehrere Laufe mit
geoffneten Seitenscheiben auf der Fahrerseite bestreitet, hat er dies unverziglich an die Rennleitung zu melden. Dem Teilnehmer wird
die Wertung fir diesen Lauf oder diese Laufe gestrichen.

Art. 20 — Fahrgastraum / Innenraum

Der Innenraum ist freigestellt. Es dirfen sich im Bereich des Fahrers jedoch keine hervorspringenden Kanten befinden. Schlauche und
Leitungen, die durch den Fahrgastraum gefihrt werden, muissen abgedeckt sein. Inshesondere Kihlwasserleitungen missen so
geschutzt sein, dass der Fahrer durch austretende Flissigkeiten oder Dampf nicht gefahrdet wird. Der Fahrersitz muss vollstandig auf
der linken oder rechten Seite der vertikalen Langsmittelebene des Wagens montiert werden (Toleranz max. 10%) (Ausnahme: Klasse 9,
hier darf der Sitz auch in der Mitte sein)

Art. 21 - Elektrische Ausriistung, Beleuchtung
Alle auRen liegenden Leuchten diirfen entfernt werden, vorausgesetzt, die entstehenden Offnungen in der Karosserie werden abgedeckt.

In jede Abdeckung kann jedoch eine Offnung fir Kihlzwecke eingebracht werden (maximal 1/3 der Abdeckung). Ein
Stromkreisunterbrecher ist nicht vorgeschrieben, wird aber empfohlen.

Art. 22 - Sicherheitsgurte

Die Verwendung von Sicherheitsgurten ist vorgeschrieben, 3-, 4- oder 6 Punktgute sind zulassig.

Art.23 — Sitze

Bei Verwendung eines Schalensitzes laut FIA Norm ist ein 4 bzw. 6 Punktgurt vorgeschrieben.

Art. 24 - Kéfig

Der Einbau eines Kafigs It. FIA Anhang J / 253 mit fachgerechter Montage ist vorgeschrieben,
ausgenommen, das Fahrzeug verfugt Uber eine glltige Straflenzulassung sowie Stvo. genehmigte Reifen und die serienmafige
Sicherheitsausstattung + serienmafige Innenverkleidung und es ist unter dem Artikel 2 der Bestimmungen der Div. 1 zu subsumieren.

Art. 25 - Feuerldscher

Das Mitfuhren eines Feuerldschers mit einer Mindestfullmenge von 2 kg (Pulver) bzw. 2,4 | AFFF ist dringend empfohlen. Alle
Feuerléscher miissen sicher befestigt sein. Der Feuerldscher muss fiir den Fahrer leicht erreichbar sein.

Art. 26 - AuRenspiegel

Sind nicht vorgeschrieben, aber empfohlen.

Art. 27 - Airbox, Luftfilter

Sind nicht vorgeschrieben, aber empfohlen.
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Reglement der Divisionen 3

Art. 1 - Zugelassene Fahrzeuge - Allgemeine Bestimmungen

Alle Fahrzeuge, die den Bestimmungen der Division | und Division Il entsprechen, ferner
alle Fahrzeuge, die den Bestimmungen der OSK in den Gruppen N, A, H, F, E1 oder E2 OSK entsprechen.

Art. 2 - Nicht zugelassene Fahrzeuge:

Fahrzeuge mit einem Fahrgewicht (in vollgetanktem fahrfertigem Zustand mit Fahrer) von unter 480 kg

Art. 3 - Hubraumklasse

Ab 0 (null) cm®

Art. 4 - entfallt

Art. 5 - Motor

Der Zylinderkopf sowie sdmtliche Anbauteile wie Einspritzanlage, Vergaser, usw. sind freigestellt.
Der Motor ist freigestellt, ebenso die Platzierung des Selben. Die Verwendung von Lachgas ist ausdrticklich verboten!

Art. 6 - Treibstoff-, Ol- und Wassertanks
Diese missen vom Fahrgastraum durch feuerfeste und flussigkeitsundurchlassige Trennwénde isoliert sein, sodass im Falle von

Verschitten, Undichtheit oder Fehlerhaftigkeit eines Tanks keine Flussigkeit in den Fahrgastraum gelangen kann. Auf Brandhemmung ist
dabei zu achten.

Art. 7 - Wasserkuhler

Dieser ist freigestellt, ebenso der Anbringungsort des Selben.

Art. 8 - Abgasanlage/Gerauschbegrenzung

Die Auspuff-Anlage ist frei.
Gerauschbegrenzung: Die maximale Lautstarke betragt 98 dB laut Nahfeld-Messmethode OSK.

Art. 9 - Kraftiibertragung

Kupplung, Getriebe, Achsantrieb und alle kraft Gibertragenden Teile sind freigestellt

Art. 10 - Bremsanlage

Die Bremsanlage ist freigestellt, solange es sich um eine Zweikreisbremsanlage handelt.

Art. 11 - Lenkung

Die Lenkung ist freigestellt.

Art. 12 - Radaufhangung/Federn

Radaufh&ngung und Federn sind freigestellt.

Art. 13 - Rader und Reifen

Felgen und Reifen sind freigestellt, Das Aufwéarmen der Reifen mittels Heizdecken oder &hnlicher, dem Erwérmen der Reifen dienlicher
Hilfsmittel, ist verboten.

Art. 14 - Karosserie, Fahrgestell und aerodynamische Hilfsmittel

Die Karosserie und/oder das Fahrgestell diirfen erleichtert oder verstarkt werden. Spoiler jeglicher Art sind frei. Kotflligelverbreiterungen
sind frei. StoRstangen sind frei. Schiebe- bzw. Sonnendéacher sind erlaubt, sie missen jedoch wahrend der Wertungslaufe geschlossen
sein. Die Anbringung eines Olwannenschutzes ist erlaubt.

Art. 15 - Tiren, Motorhaube und Kofferraumhaube

Das Material der Tiiren, der Motor- und der Kofferraumhaube ist freigestellt. Fiir Liiftungszwecke dirfen Offnungen in die Hauben
gemacht werden. Zusétzliche Befestigungen sind frei.

Art. 16 - Kotfligel

Material und Form von Kotfliigeln sind freigestellt.

http://www.rsc7.at/ooe-cup/presse/2011/reglement/gesamtausschreibung.ptf Seite 14 von 15



hjp@ooe-cup.at, Tel + 43 (0) 664 23 13 119

Cup-Leiter, Helm Josef-Peter, Markt 73, 3334 Gaflenz

oberosterreichischer Automobilslalom — Cup

at
011

o
2

WWW.00e-cumn

oberdsterreichischer Automobilslalom- Cup --- WWW.00e-cup.at --- 10.03.2011

Art. 17 - Bellftung des Fahrgastraumes

Zur Beliiftung des Fahrerraumes kénnen in die Karosserie Offnungen gemacht werden.
Die Heizung darf ausgebaut werden.

Art. 18 - Glasflachen, Glasbeschaffenheit, Windschutzscheibe

Die Windschutzscheibe, falls vorhanden, muss original bleiben. Die Seitenscheiben und die Heckscheibe, falls vorhanden, dirfen aus
Sicherheitsglas oder aus splitterfreiem Kunststoff sein, missen jedoch geschlossen sein. Bei Kunststoffscheiben hat die Starke
mindestens 3mm zu betragen.

Alle Seitenscheiben, falls vorhanden, missen auf der Fahrerseite bei Trainings- und Wertungslaufen bei allen Fahrzeugen, die gerade
einen Trainings- oder Wertungslauf ausfuihren, vollstandig geschlossen sein, ausgenommen, die Fahrerseitenscheibe verfiigt Gber ein in
der Seitenscheibe integriertes Schiebefenster, dann darf dieses gedffnet sein. Wird wahrend des Trainings- oder Wertungslaufes von
einem Streckenposten (oder einem anderen Funktiondr der Veranstaltung) festgestellt, dass ein Teilnehmer einen Lauf oder mehrere
Laufe mit gedffneten Seitenscheiben auf der Fahrerseite bestreitet, hat er dies unverziglich an die Rennleitung zu melden. Dem
Teilnehmer wird die Wertung fir diesen Lauf oder diese Laufe gestrichen.

Art. 19 — Fahrgastraum / Innenraum

Der Innenraum ist freigestellt. Es dirfen sich im Bereich des Fahrers jedoch keine hervorspringenden Kanten befinden. Schlauche und
Leitungen, die durch den Fahrgastraum gefiihrt werden, muissen abgedeckt sein. Inshesondere Kihlwasserleitungen missen so
geschiitzt sein, dass der Fahrer durch austretende Flissigkeiten oder Dampf nicht gefahrdet wird.

Art. 20 - Elektrische Ausriistung

Ein Stromkreisunterbrecher ist nicht vorgeschrieben, wird aber empfohlen.

Art. 21 - Sicherheitsgurte

Die Verwendung von Sicherheitsgurten ist vorgeschrieben. 3-, 4- und 6-Punkt-Gurte sind erlaubt.

Art. 22 - Kéfig

Der Einbau eines Kéfigs bzw. Uberrollvorrichtung ist fiir alle Fahrzeuge, die weder den Bestimmungen der Division 1 noch der Division 2
entsprechen, vorgeschrieben, fiir Division 1 und Division 2 Fahrzeuge gelten die entsprechenden Bestimmungen der jeweiligen Division.
Der Einbau muss fachgerecht durchgefiihrt werden. Der Kafig bzw. Uberrollvorrichtung muss den Vorschriften It. FIA Anhang J
entsprechen.

Art. 23 - Feuerldscher

Das Mitfuhren eines Feuerléschers mit einer Mindestfillmenge von 2 kg (Pulver) bzw. 2,4 | AFFF ist dringend empfohlen. Alle
Feuerléscher miissen sicher befestigt sein. Der Feuerldscher muss fiir den Fahrer leicht erreichbar sein.

Art. 24 - Airbox, Luftfilter

Sind nicht vorgeschrieben, aber empfohlen.
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